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Motivation

Unter welchen Bedingungen lohnt sich der Umstieg auf E-
LKW?



Ziel der Schweiz:
Netto-Null bis
2050



https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de

Der Verkehr verursacht die meisten
Treibhausgasemissionen

Sonstige
Landwirtschaft

Sonstiges
Bus 9

Motorrader
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verbrennung Lastwagen
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Verkehr

Industrie (ohne
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verbrennung)

Personen-
wagen
Dienst-
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Haushalte

Darstellung von EBP mit Daten von BAFU (2026) Treibhausgasinventar von 2024.
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https://www.bafu.admin.ch/de/treibhausgasinventar

CO2-Emissionen von E-LKW im Vergleich

160

g CO2 Aquivalente pro Fzg-km
N A ®© ® O N A
o o o o o o o

o

Treibhausgasemissionen

Diesel-LKW 32 t Euro
VI

E-LKW 32 t

Darstellung von EBP mit Daten von Umweltrechner Verkehr, EnergieSchweiz

in-charge.ch
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E-LKW 32 t Okostrom

# Einsparungen

= Direkt
Energiebereitstellung

®m Fahrzeug und Entsorgung

®m Wartung

m Infrastruktur


https://www.energieschweiz.ch/programme/umweltrechner-verkehr/
https://www.energieschweiz.ch/programme/umweltrechner-verkehr/

Zielvorgaben Bund fur LKW (> 16t)

Verbindliche Zielvorgaben fur
Neuzulassungen

Zielvorgaben fur
Gesamtemissionen

CO2-Reduktion Schweizer Recht

: : Klima- und Innovationsgesetzt:
verglichen mit

Zielvorgaben Verkehr

-20 : . 2040: -57%
-15 % -15% 2050: -100%

2030 -30% -45%

2035 -65%

2040 -90%

Quellen: CO2-Gesetz & Verordnung (bis 2035), KIG-Gesetz (bis 2030)
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https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2012/855/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2012/855/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2012/855/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2012/856/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de

Netto-Null-Verpflichtungen der Hersteller

Daimler Truck: Scania: Bis 2030

\V/e1\/o} sind die Halfte aller

Bis 2039 in Europa neuen LKW

Netto-Null bis 2040 nur CO2-freie LKW, elektrisch.

in-charge.ch 07.09.2026 9


https://allgemeinebauzeitung.de/abz/zukunft-des-transports-volvo-trucks-praesentiert-emissionsfreie-technologien-62594
https://allgemeinebauzeitung.de/abz/zukunft-des-transports-volvo-trucks-praesentiert-emissionsfreie-technologien-62594
https://allgemeinebauzeitung.de/abz/zukunft-des-transports-volvo-trucks-praesentiert-emissionsfreie-technologien-62594
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html

Der Anteil von E-LKW steigt stetig

Anteile Neuzulassungen alternative Antriebe
Liefer- und Lastwagen 2018 - 8. Juni 2026
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Lieferwagen (LNF Lastwagen (SNF) Quelle: Daten:

m tr- ASTRA-IVZ,
o g A % Darstellung BFE

Stand 08.06.2026

Quelle: Darstellung BFE, Daten: ASTRA-
IVZ, OGD
https://opendata.astra.admin.ch/ivzod/1000-

Fahrzeuge 1VZ/1200-
Neuzulassungen/1220-
Neuzlassungsbericht woechentlich/
Stand 08.06.2026

Quelle: Présentation von Christoph Schreyer, BFE an der VSE-Fachtagung Elektromobilitét vom 10.06.2026
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Schweiz ist Spitzenreiterin bei Elektrfizierung

Anteil Neuzulassungen schwere E-LKW Q1 2026 vs. Q1 2025 t-R
Schweiz + Europa, Anteil E-LKW =16 Tonnen an allen LKW > 3.5 Tonnen. O) O)

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22%

I Switzerland 1 (x0) 20.3%
Norway 2 (0) ————————— 0. 2%
Austria 3 (+4) ——— O.0%
Netherlands 4 (10) ——— 8 .8 Yo
Sweden 5 (2) —— | O-5%
Denmark 6 (-1) E———— /.0 %o
Germany 7 (+2) em—2.6%
France 8 (+0) Memmmm—" 2.3%
Belgium 9 (+4) " 2.1%
EU + EFTA + UK 10 (+1) 2.1%
Luxembourg 11 (+6) e 2.1% =Q1 2026
Greece 12 (£0) T 1.5% = Q1 2025
Czechia 13 (+1) = 1.4%
Iceland 14 (-8) il
Finland 15 (-5) 7
United Kingdom 16 (-1) m 0-6%
Hungary 17 (+1) ™ 0.3%
ltaly 18 (+1) | 0-3%
Romania 19 (+4) W 0.2%
Slovakia 20 (+1) § 0-2% Quelle: ACEA 2026, New commercial
Spain 21 (-5) L02% vehicle registrations: vans +2.3%, trucks
Portugal 22 (+2) ¥ 0.2% +10.7%, buses +24.5% in Q1 2026,

https://www.acea.auto/cv-reqgistrations/new-

- 1 0.1% . . h ;
Ireland 23 (-1) } ° commercial-vehicle-registrations-vans-2-3-

Quelle: Darstellung BFE, Daten ACEA https./fwww acea autoffiles/Press_release_commercial_vehicle_registrations_Q1-2026 pdf .
Bemerkungen: Electric trucks: Kategorie umfasst gem. ACEA BEV und PHEV, in Klammem (Rangverschiebung 2026 vs. 2025) trucks-10-7-buses-24-5-i n-q 1-2026/

Quelle: Préasentation von Christoph Schreyer, BFE an der VVSE-Fachtagung Elektromobilitat vom 10.06.2026

in-charge.ch 07.09.2026 11



E-LKW heute uber gesamte Lebensdauer oft
gunstiger als Diesel-LKW

* E-LKW und dazugehorige . 800000
Ladeinfrastruktur in der

Beschaffung teurer als Diesel-
LKW

* Tiefere Betriebskosten:
Energie, Unterhalt und LSVA-
Abgabe

 Je hoher Fahrleistung und
Energieverbrauch, desto mehr “Beschaffung = Energiekosten
lohnt sich Elektrifizierung = Unterhalt und Reifen  LSVA

® Motorfahrzeugsteuer m Ladeinfrastruktur

500’000

300°000

Diesel-LKW E-LKW

Kosten uber Lebensdauer eines 18t-LKW [Fr.]

Quelle: Darstellung von EBP

in-charge.ch 07.09.2026 12



Aber es kommt die Aufhebung der LSVA.-
Befreiung...

© TARIF LSVA AKTUELL UND
ENTWICKLUNG GEM. BUNDESRAT+PARLAMENT

Rp./tkm
3.90 326 3.26 ~o-Euro 0-5
@ = & — —o = o o & *——p——0
3.00 2.82 °2.82
- > - - = o  Brecee ° -e-Euro 6
2.39 .40 -*2.39
250 " o o /{: P S—
2.15 -e-Euro 7
200 1.91
’ 1.67
Elektro/H2
1.50 120 Bundesrat
1.00 Elektro/H2
0.72 0.72 Parlament
0.50 Tarife ab 2036
0.00 0.00 0.00 nicht Gegenstand
0.00 der aktuellen
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 ZZ oLl

Quelle: Préasentation von Christoph Schreyer, BFE an der VVSE-Fachtagung Elektromobilitat vom 10.06.2026

in-charge.ch 07.09.2026 13



Je schneller der E-LKW beschafft wird, desto
hoher sind die finanziellen Einsparungen.

Total Cost of Ownership: LKW 18t

900’000
800’000
— ---------- -— ' -— -- -.- -! -— -- -— -
700°000 = L -
600’000
00000 Nicht
500’ o~ . .

Lg bertcksichtigt
400'000 sind die
300°000 voraussichtlich

sinkenden
200’000 o
Kosten fur neue
100°000 E-LWK

Diesel E-36

mBeschaffung  ®Energiekosten  mUnterhalt und Reifen LSVA  mMotorfahrzeugsteuer  mLadeinfrastruktur
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Bei schweren Fahrzeugen mit hoher
Fahrleistung sind die Einsparungen umso hoher

TCO Zugfahrzeug 40 t
1200000
1’000°000
800’000
Nicht
% 600°000 bertcksichtigt
sind die
400'000 voraussichtlich
sinkenden
200000 Kosten fur neue
E-LWK
) Diesel E-27 E-28 E-29 E-30 E-31 E-32 E-33 E-34 E-35 E-36
mBeschaffung  ®Energiekosten  mUnterhalt und Reifen LSVA  mMotorfahrzeugsteuer  ®Ladeinfrastruktru

in-charge.ch 07.09.2026 15



Technologietrends — Entwicklung der Batterien
im Uberblick

700 00
Unsicherheitsbersich

Unsicherheitsberaich
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Abbildung 5 Entwicklung der gewichtsbezogenen Energiedichte (links) und der spezifischen

Kosten (rechts) der Batterien bis 2035 (eigene Darstellung EBP).

» Batterien werden immer gunstiger
* Energiedichte und Lebensdauer nimmt zu (Heute: ~200-300 Wh/kg, 2030: ~500 Wh/kg (+66%))
* - gunstigere, leichtere und kleinere Batterien mit mehr Reichweite fur Fahrzeuge

Quelle: Electric and Hydrogen Mobility Scenarios Switzerland 2050, EBP

in-charge.ch 07.09.2026 ©EBP | 16


https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios
https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios
https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios

Herausforderungen

« Schwierig oder teuer zu elektrifizierende Einsatze: Nicht
rentabel, fehlende Reichweiten / Flexibilitat

« Komplexere Beschaffung (Trafo, stationare Batterie,
_adestationen...)

* Risiko: Brand & Fehlladungen

* Anpassungen im Betrieb: Neue Unterhaltsarbeiten, Ladungen
Im Depot und evtl. unterwegs

in-charge.ch 07.09.2026
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Grunde fur die Elektrifizierung

Druck der Kunden

und der Politik

in-charge.ch 07.09.2026

Intrinsische

Motivation &
Innovation

18



Forderprogramm ,,in charge*

in-charge.ch

Das Programm fordert mit insgesamt 20 Millionen CHF die
Ladeinfrastruktur fur E-LKW. Das Forderprogramm Ladeinfrastruktur E-
LKW richtet sich an KMUs im Strassentransport und in der Logistik.

Der Gesuchsteller muss folgende Bedingungen erfullen

Weniger als 250 Beschaftigte

Jahrlicher Stromverbrauch ist hochstens 500 MWh (Stromrechnung etwa
CHF 130°000)

Jahrlicher Warmeverbrauch ist hochstens 5 GWh (500°000 Litern Heizol
oder 480°000 m3 Erdgas)

Dank der Forderung konnen Diesel-LKW durch E-LKW ersetzt werden

07.09.2026
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Grundsatz der anrechenbaren

Kosten
rorderine Kosten, die fur die
;nn?);.céllﬂcgyr:biiren Kosten > ertSChaftIIChe und
LS zu SO zweckmassige Errichtung der
bis zum maximalen | adeinfrastruktur entstehen

Betrag pro Ladepunkt

und die unmittelbar notwendig
und angemessen sind.

in-charge.ch 07.09.2026



Planung & Realisierung

Ladeinfrastruktur richtig aufbauen



Wie und mit wem plane & realisiere ich
Ladeinfrastruktur?

Variante 2:

: Variante 1: Alleine
Strategische Planungsburo

Entscheidungen & (mit Hilfe von
Ladekonzept Planungsbiiro)

Koordination

Netzanschluss Elektroarbeiten Tiefbauarbeiten

Bau-
unternehmen

Elektriker

Ladestation-
Hersteller

Betrieb

in-charge.ch 07.09.2026 22


https://in-charge.ch/documents/2025-11-13_ListePlanungsbueros_D_F_I.pdf
https://in-charge.ch/documents/2025-11-13_ListePlanungsbueros_D_F_I.pdf

Vorgehen Planung

« Strategie & Machbarkeit: « Offerten einholen:
Welche LKW kdénnen technisch Ladestationen und
und wirtschaftlich elektrifiziert Gleichrichter, Batterie;
werden? Welches Ladekonzept ~ Tiefbauarbeiten;
wird gewahlt? Mit welcher Elektroarbeiten;
Ladeleistung wird geladen? Netzanschluss beim

o Verteilnetzbetreiber.

* Projektierung: Bau- und . . _

Elektroplane: Genaue * Vergabe & Realisierung:

Netzanschlussverstarkung
und Lieferfristen konnen
iInsbesondere zu
Verzogerungen fuhren!

Platzierung der Ladestationen,
Gleichrichter und evtl. Trafo;
Leitungsfuhrung;

in-charge.ch 07.09.2026



Strategische
Entscheide
treffen



Wie laden E-LKWs

. Logistik Hub Charging
Depot Charging

Schnell-Ladehub
Halb-o6ffentlich zugangliches .
Nicht-6ffentlich zugangliches Laden bei Umschlagpunkten Charging
Laden auf Betriebsgelande

. . . - Eigenes Betriebsgelande Offentlich zugingliches Laden
- Eigenes Betriebsgelande - Fremdes Betriebsgelande entlang des
von Partnern Nationalstrassennetzes

- Verteilzentren tagsuber sowie «Overnight»
Laden wahrend langen

Standzeiten

Megawatt Charging

High Power Charging 1°000 kW

bis 400 kW

Ladeleistung bis 150 kW

in-charge.ch 07.09.2026 ©EBP | 25



Strategische Entscheidungen stehen am Anfang

 Ladeinfrastruktur selber bauen oder bei Partner / offentlich
laden?

* Synergien fur gemeinsame Ladeinfrastruktur?

* Nur fur eigene Flotte, auch Partner-LKW oder offentlich
zuganglich?

* Welche Leistungen selber machen und was extern geben?
Leasing oder selber finanzieren?

in-charge.ch 07.09.2026 26



Ladekonzept am Standort klart den Bedarf

Wie viele E-LKW werden wir haben?
Was haben die fur einen Verbrauch (Normal- vs. Extremfall)?
Wie lange konnen die E-LKW laden (Normal- vs. Extremfall)?

Uberdimen-
sionierung
verhindern

Anzahl Leistung je

Ladepunkte Ladepunkt

in-charge.ch 07.09.2026
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Wie komme ich vom Diesel- auf den
Stromverbrauch?

Energieverbrauch Faustregel
6.0 54 - E-LKW ca. 3x effizienter

5.0 @ @ 25) als Diesel-LKW.
40 35 @ @ 3.7
2.1 2.1

1 Liter Diesel enthalt ca.

e @0 .
eéa.o ? 24 10 kWh Energie.
<20 15 16 1 Liter Diesel
1.0 I I 070 08 I I 0.8 0.7I entspricht ca. 3 kWh
00 s i I8 n Strom.
Normal Mit Eco + Leer Normal Mit Eco + Leer
iReferenz;Steigung leer Steigung leer

Sommer Winter

me-LKW mDiesel-LKW

Eigene Darstellung von EBP aus Begleitung Pilotprojekt E-LKW fiir den Kanton Basel-Landschaft.

in-charge.ch 07.09.2026 28



Wie komme ich vom Diesel- auf den
Stromverbrauch?

2024 Verbrauch

kKWh / 100km
Lastwagen mit Wechselbriicke 121.5 Fa u Streg e I
Sattelzugmaschine 123.2 1 20 1 50 kWh p rO 1 OO
Lastwagen mit Kofferaufbau 1271 k Ve rb ra u Cht ei n
= Sattelzugmaschine mit min. 900 kWh 133.2 . .
- durchschnittlicher
o Autotransporter 139.7
g Lastwagen.
‘;‘ Strassenkehrfahrzeug 149.5
2
& Lastwagen mit Hakenkran 171.9
‘©
o)
Q Abfallsammelfahrzeug 217.3
Beton-Fahrmischer 232.5
Abfallsammelfahrzeug mit Kran 243.5
Kanalreinigungsfahrzeug 2761
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 250.0 300.0

Quelle: Designwerk. Aus dem Realbetrieb: Verbrauchswerte

von Elektro-LKW in Spezialanwendungen

in-charge.ch 07.09.2026 29



https://www.designwerk.com/post/blog/aus-dem-realbetrieb-verbrauchswerte-von-elektro-lkw-in-spezialanwendungen/
https://www.designwerk.com/post/blog/aus-dem-realbetrieb-verbrauchswerte-von-elektro-lkw-in-spezialanwendungen/
https://www.designwerk.com/post/blog/aus-dem-realbetrieb-verbrauchswerte-von-elektro-lkw-in-spezialanwendungen/
https://www.designwerk.com/post/blog/aus-dem-realbetrieb-verbrauchswerte-von-elektro-lkw-in-spezialanwendungen/

Elektrifizierung der Beispielfirma Transport AG

3 Fahrzeuge mit max. 400 km pro Tag
Depotstandzeit min. von 21-05 Uhr (8 Stunden insgesamt)

400 km x 130 kWh / 100 km = 520 kWh pro Tag + 10% Reserve
- 570 kWh benotigt (Batterien mit bis zu 1000 kWh)

570 kWh /8 h = 72 kW Ladeleistung benotigt

in-charge.ch 07.09.2026
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Wie setze ich das
Projekt um?

in-charge.ch 07.09.2026



Typisches Projekt

 Es werden vor allem die schweren LKW (> 26t)
mit einem hoheren Verbrauch oder Fahrleistung
ersetzt (LSVA).

1 Ladepunkt pro Fahrzeug. Bei grossen Projekten
ist das Ladekonzept optimiert und wir beobachten
im Schnitt 10 Ladepunkte pro 12 Fahrzeuge.

* Im Schnitt 75 kW Ladeleistung pro Fahrzeug.

« Oft ein zentraler Gleichrichter (z.B. 400 kW) mit 4-
6 Dispenser.

 Oft Installation einer Batterie in Kombination mit
PV-Anlage.

 Batterie: 200-400 CHF/kWh

in-charge.ch 07.09.2026

Beispielbilder von Gleichrichter (links)

und Dispenser (rechts) (Quelle: EBP)
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6 Lastwagen
laden je 500 km
Reichweite in 10
Stunden Standzeit
in der Nacht

1 Lastwagen ladt
300 km Reichweite
in 1 Stunde
Zwischenladung
tagsuber

B
5]}

N | 8

i : -'\, A&’ \

\ ‘.‘
R £l
| : |

5 =
- A% t;\
3 \ X A ."\
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Typisches Ladekonzept

Anzahl Ladepunkte pro LKW Installierte Leistung in pro LKW
1.6 250
1.4
200 8
1.2
g 1 150
3 2
S 0.8 ~
E 100
— 0.6
0.4
50
0.2
0 0

in-charge.ch 07.09.2026

Quelle: EBP-Auswertung der Férdergesuche von «in charge»
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Elektrifizierung der Beispielfirma Transport AG

3 Fahrzeuge mit max. 400 km pro Tag
Depotstandzeit min. von 21-05 Uhr (8 Stunden insgesamt)

400 km x 130 kWh / 100 km = 520 kWh pro Tag + 10% Reserve
- 570 kWh benotigt (Batterien mit bis zu 1000 kWh)

570 kWh /8 h = 72 kW Ladeleistung benotigt

Ein Gleichrichter mit 300 kW Ladeleistung und 3 Dispenser:
Zusammen max. 100 kW oder alleine bis zu 300 kW
Schnellladung (halboffentlich?)

in-charge.ch 07.09.2026 35



Lastmanagement: Fur mehrere Ladestationen

|
: Transformator

in-charge.ch 07.09.2026 36



Energiemanagement: Integration PV & Batterie

|
: Transformator

in-charge.ch 07.09.2026 37



Netzanschluss

‘ﬁ‘ .

A
5 -
=

in-charge.ch

Einerseits langfristig planen und auch an die zukunftigen
Ausbauetappen der Ladeinfrastruktur denken.

Anderseits, uberdimensionierte Netzanschlusse vermeiden
(gleichzeitig grosse Batterie + neue Trafo - teures Projekt).

In der Bauzone ist das EW verpflichtet, so viel Leistung wie
gewunscht bereitzustellen. Eine fruhzeitige
Kontaktaufnahme ist empfohlen!

Grundsatz: Die Netzverstarkung seitens EW wird mit
pauschalem Netzanschlussbeitrag + Netzkostenbeitrag
finanziert. Fur grosse Anschlusse wird der Beitrag nach
Aufwand verrechnet.

07.09.2026
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Netzanschluss an...

Mittelspannung Niederspannung
* Sie haben einen hohen * Sie haben einen tieferen
Stromverbrauch mit grossen Stromverbrauch
Leistungsspitzen » Der Transformator gehort dem
* ca. ab 500 kW zu prufen EW - einfacher, hohere
* ab 1 MW ublich Stromverluste
* Sie bezahlen und besitzen den . Sje pezahlen héhere
Transformator - Flexibilitat, Netzanschlusskosten

Verantwortung & genugend Platz

» Sie bezahlen weniger
Netzanschlusskosten

in-charge.ch 07.09.2026



Mit welchen
Kosten muss
ich rechnen?

in-charge.ch 07.09.2026



Realisierungskosten pro kW Ladeleistung

Realisierungskosten pro kW Leistung

2’000
1’800
1’600
1°400
1’200
1’000

800

600

CHF/kW

400

200

[ Netzanschluss [ Zuleitung [ Ladeeinrichtung

in-charge.ch 07.09.2026

CHF/kKW

Total Realisierungskosten pro kW Leistung

3000

2’500

2°000

1’500

1’000

500

Median:
1’091 CHF/KW

111’000 CHF pro
Ladepunkt

Quelle: EBP-Auswertung der Férdergesuche von «in charge»
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Realisierungskosten pro Ladepunkt

Totale Kosten pro Ladepunkt
600’000

500°000
400'000

300°000

CHF

200°000

100°000

Quelle: EBP-Auswertung der Férdergesuche von «in charge»
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Realisierungskosten Batterie

Kosten Batterie
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Quelle: EBP-Auswertung der Férdergesuche von «in charge»
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Betrieb

E-LKW und Infrastruktur effizient betreiben



Betrieb: Jeder Ladevorgang besteht aus den
gleichen Schritten

Authentifizierung Ladevorgang Abrechnung
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Betr-eb Ankommen Authentifizierung Ladevorgang Abrechnung

EDE QR-
Karte Code
|

Kredit-
karte

halbprivat
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Betrieb

RFID - QR-
Karte Code

|

halbprivat

Ankommen Authentifizierung

— Gunstigste Losung
— Ladestationen durfen nur fur eigene Flotte
erreichbar sein (z.B. in einer abschliessbaren

Halle)

— Keine Auswertung, welches Fahrzeug wann
wie viel ladt

in-charge.ch 07.09.2026

Ladevorgang

Kredit-
karte

Abrechnung

«Plug &
Charge»
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Betrieb

halbprivat

in-charge.ch

07.09.2026

Ankommen Authentifizierung Ladevorgang

Viel verwendete Losung; bieten fast alle
Betreiber an

Karte kann sowohl fur interne Authentifizierung
als auch bei externen Ladestationen im
Partnernetzwerk (mit Roaming!) benutzt
werden

Karte kann im LKW deponiert werden

Kredit-
karte

Abrechnung

«Plug &
Charge»



B et ri e b Ankommen Authentifizierung Ladevorgang Abrechnung

halbprivat

in-charge.ch

RFID - QR- Kredit- «Plug &
Karte Code karte Charge»
-
»

— Ahnlich wie RFID-Karte

— Benotigt geladenes Handy mit Internet
fur das Authentifizieren

— In App kdnnen noch Zusatzinfos wie freie
Ladepunkte, der Ladepreis oder die

geladene Energiemenge angezeigt
werden

07.09.2026



Authentifizierung Ladevorgang Abrechnung

Betrieb Ankommen

RFID - QR- Kredit- «Plug &
Karte Code karte Charge»
privat Einfache, schnelle Authentifizierung
sehr gute Erfahrungen im PW-Bereich:
bereits nach kurzer Zeit rund 30% aller

Ladevorgange mit Twint bezahlt
Benotigt ein geladenes Handy mit Internet

halbprivat _ _ .
und dem Twint-App (nicht fur

auslandische Fahrerinnen)
Nicht alle Betreiber bieten Twint als
Zahlungsmethode bereits an

in-charge.ch 07.09.2026



Authentifizierung Ladevorgang Abrechnung

Betrieb Ankommen

RFID - QR- Kredit- «Plug &
Karte Code karte Charge»
privat Einfache, schnelle Authentifizierung
sehr gute Erfahrungen im PW-Bereich:
bereits nach kurzer Zeit rund 30% aller

Ladevorgange mit Twint bezahlt
Benotigt ein geladenes Handy mit Internet

halbprivat _ _ .
und dem Twint-App (nicht fur

auslandische Fahrerinnen)
Nicht alle Betreiber bieten Twint als
Zahlungsmethode bereits an
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Betrieb

RFID - QR-
Karte Code

|

halbprivat

in-charge.ch 07.09.2026

Ankommen Authentifizierung

Via QR-Code kommt man auf Webseite,
wo Kreditkarten-Informationen
eingegeben werden mussen

Benotigt aufgeladenes Handy mit Internet
UND Kreditkartennummer

Gunstiger, aber aufwandiger
Authentifizierungsprozess

Gefahr von Betrug durch Uberkleben des
QR-Codes

Ladevorgang

Kredit-
karte

Abrechnung

«Plug &
Charge»
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B et ri e b Ankommen Authentifizierung Ladevorgang Abrechnung

RFID - QR-
Karte Code
|

Kredit- «Plug &
karte Charge»

halbprivat

— Einfache und schnelle Authentifizierung
— Benatigt ein teures Kreditkartenterminal

(~1’500 Fr.)
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B et ri e b Ankommen Authentifizierung Ladevorgang Abrechnung

RFID - QR- Kredit- «Plug &
Karte Code karte Charge»
|

— Systeme, bei welcher alle erlaubten LKW
eingegeben werden und dann
freigeschaltet sind (privat / halbprivat)

— Wenn bereits Zahlungsmittel hinterlegt ist,

halbprivat

kann Plug & Charge auch im offentlichen
Bereich angewendet werden.
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Abrechnungsdienstleister

* Viele verschiedene Dienstleister bieten Authentifizierung &
Abrechnung im (halb)offentlichen Bereich an.

« ASTAG Charge, Eponet, Hectronic, Partino,...

* Auswahlkriterien

Preis

Netzwerkgrosse: Wie viele Nutzende
Authentifizierungsmoglichkeiten (Twint, Plug & Charge...)
Abrechnungsfunktionalitaten (dynamische Solar-Preise,
Vergunstigungen fur Partner...)

« Leitfaden fur PW: Zugang und Abrechnung: Schnell zum
passenden Angebot

in-charge.ch 07.09.2026
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https://www.energieschweiz.ch/ladeinfrastruktur/werkzeuge/marktuebersicht-zugangs-und-abrechnungsloesungen/
https://www.energieschweiz.ch/ladeinfrastruktur/werkzeuge/marktuebersicht-zugangs-und-abrechnungsloesungen/

Support & Wartung

*  Praventive Wartung: Frequenz Empfehlung Hersteller,
typischerweise jahrlich

« Service-Level-Agreement SLA: Je schneller Interventionszeit,
desto teurer. Ist normalerweise eine pauschale Gebuhr pro
Monat / Jahr, wird jahrlich festgelegt

*  Fernzugriff: Iost die meisten Probleme, oft beim Hersteller

* Redundanz: 1 Ladepunkt mehr, etwas zusatzliche Leistung
einplanen als zwingend notwendig ist.
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Best Practices

Erkenntnisse aus erfolgreichen Projekten



Fragen & Antworten

Stellen Sie lhre individuellen Fragen



Bonus

Wie ein resilientes
Ladekonzept Ausfalle
abfedert



Redundanzen: Ausfali
einer Komponente
 Mehr Leistung beil

Gleichrichtern als zwingend
notwendig

» 2 kleinere anstatt 1 grosserer
Trafo oder Gleichrichter

 [adestationen mit etwas
Vorlauf zu den e-LKW in
Betrieb nehmen

in-charge.ch 07.09.2026




Backup-Losungen bei
der Ladeinfrastruktur

« Schnellladepunkte
installieren, um bei Ausfall /
Storungen uber Nacht
trotzdem schnell laden 2
halboffentlich

« Kooperation mit Partner
eingehen und auf
(halb)offentliche Ladepunkte
als Backup setzen

in-charge.ch 07.09.2026




Redundanzen bei der

Ladeinfrastruktur

 (Genugend Zeit zum Testen
und fur Inbetriebnahme

« Batterie und das System fur
Inselbetrieb auslegen lassen
-> Blackout Gefahr

in-charge.ch 07.09.2026
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Danke fur lhr
Interesse und lhren
Einsatz!
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