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Contenu

* Motivation: Pourquoi passer aux camions électriques, sous
guelles conditions est-ce intéressant ?

* Planification et mise en ceuvre : Mettre en place correctement
I'infrastructure de recharge

« Exploitation : Exploiter efficacement les camions électriques et
I'infrastructure

 Bonnes pratiques : Enseignements tirés de projets reussis
 Questions et réponses : Posez vos questions personnelles

* Bonus si le temps le permet. Comment un concept de recharge
resilient permet d’atténuer le risque de pannes
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Motivation

Pourquol passer aux camions éelectriques, sous quelles
conditions est-ce intéressant ?



Objectif de la
Suisse : zéro

emission neftte
d'ici 2050



https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de

Les transports sont responsables de la majeure
partie des émissions de gaz a effet de serre

Présentation d'EBP a partir des données de 'OFEV (2026) Inventaire des gaz a effet de serre de 2024.
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https://www.bafu.admin.ch/de/treibhausgasinventar

Comparaison des émissions de CO2 des
camions électriques

émissions de gaz a effet de serre
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https://www.energieschweiz.ch/programme/umweltrechner-verkehr/
https://www.energieschweiz.ch/programme/umweltrechner-verkehr/

Objectifs federaux pour les camions (> 16 t)

Objectifs contraignants pour les
nouvelles immatriculations

Objectifs en matiere
d'émissions totales

Réduction des Droit suisse Législation
émissions de CO, européenne . . ' SR
par rapport a 2019- L0|.sur. le cllmat.fat linnovation:
20 Objectifs en matiere de
2025 15 % 15 % IR pIeE
2040 :-57%
2030 -30 % -45 % 2050 : -100 %
2035 -65 %
2040 -90 %

Sources : Loi surle CO, et reglement (jusqu’en 2035), loi KIG (jusqu'en 2030)
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https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2012/855/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2012/855/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2012/856/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2023/655/de

Engagements « zéro emission nette » des
constructeurs

Daimler Truck :
D'ici 2039 Scania : D’ici 2030
uniquement des la_ moitié des

Volvo :

Zero emission nette
d'ici 2040

camions sans nouveaux camions

émission de CO, seront électrigues.

en Europe
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https://allgemeinebauzeitung.de/abz/zukunft-des-transports-volvo-trucks-praesentiert-emissionsfreie-technologien-62594
https://allgemeinebauzeitung.de/abz/zukunft-des-transports-volvo-trucks-praesentiert-emissionsfreie-technologien-62594
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.daimlertruck.com/nachhaltigkeit/planet/klimaschutz
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html
https://www.scania.com/ch/de/home/emobility/electrification.html

La part des camions electriques ne cesse
d'augmenter

Part des nouvelles immatriculations équipées de motorisations alternatives
Camions et camionnettes 2018 — 8 Juin 2026

30%
25%
=X
o
20% 2 S
o " Hydrogéne
9 o~
0 X
15% a Gas naturel
> —
‘\.“ . w7
(=]
10% 2 2 m Electricité
o o .
N N <= ® Hybride rechargeable
o 0
2 32
o™ =]
‘he 2
0% == — — =m <t
0 O O = o O =S 1 © 0 O O = N O =T v ©
- - N o4 &4 & & & &8 - - 8§ o4 & & & & o
O O O O O O 9 O O O O O O O o © 9 o
NN N AN NN AN NN NN A NN NN N N NN Quelle: Darstellung BFE, Daten: ASTRA-
. . IvZ, OGD
Camionettes Camions Quelle: Daten: https://opendata.astra.admin.ch/ivzod/1000-
ASTRA-IVZ, Fahrzeuge_1VZ/1200-
T‘\ R Darstellung BFE Neuzulassungen/1220-
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Source : présentation de Christoph Schreyer, OFEN, lors du colloque de I'AES sur I'Electromobilité du 10 juin 2026
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La Suisse est en téte en matiere d'électrification

Part des nouvelles immatriculations de poids lourds électriques Q1 2026 vs. Q1 2025 t-R
Suisse + Europe, part des camions électriques > 16 tonnes sur I'ensemble des camions >3.5 tonnes Ot

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20% 22%

I S\itzerland 1 (+0) 20.3%
Norway 2 (+0) —————————— 0.2
Austria 3 (+4) ———————— .0 %
Netherlands 4 (10) I —— 8.8 %
Sweden 5 (-2) E— .5
Denmark 6 (-1) SE——— 7 .0 %
Germany 7 (+2) emm—2.6%
France 8 (10) I 2.3%
Belgium 9 (+4) mmm—m 2.1%
EU + EFTA + UK 10 (+1) 2.1%
Luxembourg 11 (+6) | 2.1% =Q1 2026
Greece 12 (+0) M= 1.5% = Q12025
Czechia 13 (+1) e 1.4%
Iceland 14 (-8) el
Finland 15 (-5) IO’
United Kingdom 16 (-1) m 0-6%
Hungary 17 (+1) ™ 0.3%
ltaly 18 (+1) P 0.3%
Romania 19 (+4) ® 0.2%
Slovakia 20 (+1) § 0.2% Quelle: ACEA 2026, New commercial
Spain 21 (-5) 502% vehicle registrations: vans +2.3%, trucks
Portugal 22 (+2) ¥ 0.2% +10.7%, buses +24.5% in Q1. 2026,
Ireland 23 (-1) 1 0.1% https:flwu_rwlf.ac?]a.Iautoic_v-reqlstrahonsfge;v-
Quelle: Darstellung BFE, Daten ACEA https://www.acea auto/files/Press_release_commercial_vehicle_registrations_Q1-2026 pdf ﬁﬂr:g_e 1rgl_a;_-t\;ﬁslecs_ez-ffgl_?rtqiztﬁggévﬁafns- -~

Bemerkungen: Electric trucks: Kategorie umfasst gem. ACEA BEV und PHEV, in Klammerm (Rangverschiebung 2026 vs. 2025)

Source : présentation de Christoph Schreyer, OFEN, lors du colloque de I'AES sur I'Electromobilité du 10 juin 2026
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Sur I’ensemble du cycle de vie, les camions électriques sont
aujourd’hui souvent moins chers que les camions diesel

* Les camions électriques et
I'infrastructure de recharge
associee sont plus chers a
I'achat que les camions
diesel

» Colts d'exploitation réduits :
energie, entretien et
redevance RPLP

* plus le kilomeétrage et la
consommation d'énergie sont
élevés, plus I'électrification
est rentable

in-charge.ch 16.09.2026
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Source : illustration d'EBP
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Mais la suppression de I'exonération de la RPLP
approche...

TARIF RPLP ACTUEL ET
EVOLUTION SELON LE CONSEIL FEDERAL ET LE PARLEMENT

Rp./tkm
3.590 326 3.26 Euro 0-5
-’ ol
3.00 2.82 -°2.82
o o ® @ ° Y TEETE ° -e-Euro 6
2.39 40 °2.39
2.50 o o o /{: ® ® ® ° ® o’
215 -e-Euro 7
200 1.91
) 1.67
Electrique / H2
1.50 190 Conseil fédéral
1.00 Electrique / H2
0.72 0.72 Parlement
0.50 Les tarifs a parti
es tarifs a partir
0.00 0.00 0.00 de 2036 restent a
0.00 déterminer

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037

Source : présentation de Christoph Schreyer, OFEN, lors du colloque de I'AES sur I'Electromobilité du 10 juin 2026
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Plus I'acquisition des camions électriques est rapide,
plus les économies financieres sont importantes.

Total Cost of Ownership: camion de 18 t

900’000

800’000

700’000

600’000

500'000 tiennent pas
400°000 c.ompte la
baisse prévue
300000 des codts des
200000 nouveaux
camions
100°000 > .
electriques

Gazole E-27 E-28 E-29 E-31 E-32 E-33 E-34 E-35 E-36

Ces chiffres ne

CHF

= Acquisition = Codts énergétiques  mEntretien et pneus RPLP  mTaxe sur les véhicules a moteur  mInfrastructure de recharge
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Pour les véhicules lourds parcourant de longues
distances, les économies sont d’autant plus importantes

TCO poids lourd 40 t

1’200°000
1’000°000
800000 La baisse
N prévue des
5 o000 colts des
nouveaux
400000 camions
électriques
2001000 n'est pas prise
en compte

Gazole E-27 E-28 E-29 E-30 E-31 E-32 E-33 E-34 E-35 E-36

= Approvisionnement ® Colts énergétiques mEntretien et pneus © RPLP m®Taxe sur les véhicules a moteur mInfrastructure de recharge

in-charge.ch 16.09.2026 17



Tendances technologiques — Apercu de
I'évolution des batteries
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A 4630 round call NMCAMS

Evolution de la densité énergétique massique (a gauche) et du colt spécifique (a droite) des batteries jusqu’en 2035
(Source: EBP)

* Les batteries deviennent de moins en moins chéres
» La densité énergétique et la durée de vie augmentent (Aujourd’hui : ~200-300 Wh/kg, 2030 : ~500 Wh/kg (+66 %))
* - de batteries moins cheres, plus légeres et plus compactes, offrant une plus grande autonomie aux véhicules

Source :
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https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios
https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios
https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios
https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios
https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios
https://www.ebp.global/ch-de/expertisen/energie/electric-and-hydrogen-mobility-scenarios

Défis

« Applications difficiles ou colteuses a électrifier : non rentables,
autonomie insuffisante / manque de flexibilite

« Infrastructure plus complexe (transformateur, batterie fixe, bornes
de recharge...)

* Risques : incendie et erreurs de recharge

« Adaptations opérationnelles : nouveaux travaux d’entretien,
recharges au depoét et eventuellement pendant les trajets

in-charge.ch 16.09.2026 19



Les raisons de passer a lI’electrique

Pression exercée

Rentabilité par les clients et les

pouvoirs publics

in-charge.ch 16.09.2026

Motivation

Intrinseque et
Innovation
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Programme de soutien « in charge »

Ce programme soutient, a hauteur de 20 millions de CHF, I'infrastructure de
recharge pour les camions électriques. Le programme de aides financieres pour
I'infrastructure de recharge des camions électriques s’adresse aux PME du secteur
du transport routier et de la logistique.

Le demandeur doit remplir les conditions suivantes:

A .
&

in-charge.ch

Moins de 250 salariés

Consommation annuelle d’électricité inférieure ou égale a 500 MWh (facture
d’électricité d’environ 130 000 CHF)

Consommation annuelle de chaleur inférieure ou égale a 5 GWh (500 000 litres
de fioul ou 480 000 m® de gaz naturel)

Grace a cette aide, les camions diesel peuvent étre remplacés par des camions
électriques

16.09.2026 21



Principe des colts eligibles

Soution couts engages pour la mise en
max. 40 % des colts place éCOnOmlque et
Sligibles (jusqua 50 % appropriée de l'infrastructure de

avec le bonus

innovation) ou jusquau recharge, qui sont directement

montant maximal par

point de recharge nécessaires et raisonnables.

in-charge.ch 16.09.2026



Planification et realisation

Mettre en place correctement une infrastructure de recharge



Comment et avec qui planifier et réaliser une
infrastructure de recharge ?

Variante 2 :

£ el Variante 1: Seul
Décisions Bureau d'études

stratégiques et (avec l'aide d'un
concept de recharge bureau d'etudes)

Coordination

Raccordement au

> Travaux électrique: Travaux de génie civil
réseau

Entreprise de
construction

Electricien

Fabricant de
bornes de
recharge

Fonctionnemen:

in-charge.ch 16.09.2026 24


https://in-charge.ch/documents/2025-11-13_ListePlanungsbueros_D_F_I.pdf
https://in-charge.ch/documents/2025-11-13_ListePlanungsbueros_D_F_I.pdf
https://in-charge.ch/documents/2025-11-13_ListePlanungsbueros_D_F_I.pdf

Procédure de planification

- Stratégie et faisabilité: Quels « Demande de devis : bornes de

camions peuvent étre électrifiés recharge et redresseurs,
d’un point de vue technique et batterie ; travaux de genie civil ;
économique”? Quel concept de travaux électriques ;
recharge est retenu ? Quelle est raccordement au réseau aupres
Ia_pu[ss?ance de recharge du gestionnaire de reseau de
utilisee” distribution.

- Conception : plansde « Attribution du marché et
construction et plans électriques ; réalisation : le renforcement du

emplacement précis des bornes
de recharge, des redresseurs et,
le cas echeant, du
transformateur ; tracé des cables

raccordement au réseau et les
délais de livraison peuvent
notamment entrainer des
retards !

in-charge.ch 16.09.2026 25



Prendre des
décisions
strategiques

in-charge.ch 16.09.2026 26



Comment recharger les camions électriques ?

Recharge dans les

Recharge en depot centres logistiques

Borne de recharge

recharge semi-publique dans rapide
les centres de transbordement

Recharge non accessible au
public sur le site de
l'entreprise

, - recharge accessible au public
© SIS ) le long du réseau routier

- Sites d'exploitation tiers national, en journée et « de

- Site de l'entreprise

appartenant a des nuit »
partenaires

Recharge pendant les longues _ Centres de distribution

périodes d'immobilisation

Recharge haute Recharge megawatt

' ' '3 1 kW
Puissance de recharge jusqu’a 150 kW puissance jusqu’é 400 kW 000

in-charge.ch 16.09.2026 ©EBP | 27



Tout commence par des décisions strategiques

« Construire soi-méme son infrastructure de recharge ou recharger
a des partenaires / a des bornes publiques ?

« Des synergies pour une infrastructure de recharge commune ?

* Uniquement pour sa propre flotte, également pour les camions
des partenaires ou accessible au public ?

* Quels services assurer en interne et lesquels externaliser ?
Leasing ou financement par ses propres moyens ?

in-charge.ch 16.09.2026 28



Un concept de recharge sur site permet de cerner
les besoins

« Combien de camions électriques aurons-nous ?

* Quelle est leur consommation (en conditions normales vs en
conditions extrémes) ?

« Combien de temps les camions €lectriques peuvent-ils se
recharger (en conditions normales ou extrémes) ?

Puissance
par point

Eviter le
surdimen-
sionnement

Nombre de

bornes de
recharge

de
recharge

in-charge.ch 16.09.2026



Comment convertir le diesel en électricitée ?

1,0 I I
0,0

Normal Avec
Reference Pente

Eté

in-charge.ch 16.09.2026

Regle empirique
Consommation d'énergie — Les camions
électriques sont environ
3 fois plus efficaces
gue les camions diesel.
1 litre de diesel contient
environ 10 kWh

2,1 = _
— , d'énergie.
0,8 : 1 litre de diesel

. [ I correspond a environ

_ 3 kWh d'électricité.
Eco + Vide Normal Avec Eco +
vide Pente vide

Hiver

[ i m Camions diesel

Représentation réalisée par EBP dans le cadre de I'accompagnement du projet pilote de camions électriques pour le canton de Béale-Campagne.
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Comment convertir le diesel en électricitée ?

2024 Consommation

kWh /100 km
Camion a caisse interchangeable 121,5 ).\ = =
Regle empirique
Tracteur routier 123,2 .
Un camion moyen
Camion a caisse fermée 1271

consomme entre 120 et

9 Tracteur routier d'au moins 900 kWh 133,2

150 kWh aux 100 km.

% Transporteur de voitures 139,7

% Balayeuse de voirie 149,5

LY

©

g_ Camion avec grue a crochet 171,9

o

é Camion de collecte des déchets 217.3

Camion malaxeur a béton 232'5
Camion de collecte des déchets avec grue 243.,5
Véhicule de curage des égouts 276,1
0,0 50,0 100,0 150,0 200,0 250,0 300,0

Source : Designwerk. En conditions réelles d'exploitation : valeurs de

consommation des camions électriques dans des applications spécialisées
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https://www.designwerk.com/post/blog/aus-dem-realbetrieb-verbrauchswerte-von-elektro-lkw-in-spezialanwendungen/
https://www.designwerk.com/post/blog/aus-dem-realbetrieb-verbrauchswerte-von-elektro-lkw-in-spezialanwendungen/

Electrification de I'entreprise Transport SA

3 véhicules parcourant au maximum 400 km par jour

Temps d'immobilisation au dep6t : de 21 h a 5 h minimum (8 heures
au total)

400 km x 130 kWh / 100 km = 520 kWh par jour + 10 % de réserve
- 570 kWh nécessaires (batteries d'une capacité allant jusqu’a
1 000 KWh)

570 kWh /8 h =72 kW de puissance de recharge requise

in-charge.ch 16.09.2026 32



Comment mettre
en ceuvre ce
projet ?

in-charge.ch 16.09.2026



Projet type

Ce sont principalement les poids lourds (> 26 t)
présentant une consommation ou un kilométrage
élevés (RPLP) qui sont remplacés.

1 point de recharge par véhicule. Dans le cadre
de grands projets, le concept de recharge est
optimise et nous observons en moyenne 10 points
de recharge pour 12 veéhicules.

Puissance de recharge moyenne de 75 kW par
veéhicule.

Souvent, un redresseur central (par exemple 400
kW) avec 4 a 6 bornes de recharge.

souvent l'installation d'une batterie associée a un
systeme photovoltaique.

Batterie : 200 a 400 CHF/kWh

in-charge.ch 16.09.2026

Exemples d'images d'un redresseur (a gauche)

et d'un distributeur (a droite) (source : EBP)
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6 camions se
rechargent chacun
pour une autonomie
de 500 kmen 10
heures d'arrét
pendant la nuit

1 camion se recharge
pour une autonomie
de 300 km en 1 heure
de recharge
intermédiaire pendant
la journée
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Concept de recharge type

Borne de recharge par camion Puissance installée par camion
1.6 250
1.4
()
o 200 8
3 1.2
O
) -
g 150
()
£ 0.8 =
O
806 100
o
€ 04
L 50
0.2
0 0

Source : analyse EBP des demandes de aides financieres d’« in
charge »
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Electrification de I’entreprise Transport SA

3 vehicules parcourant au maximum 400 km par jour

Tetn;:pls) d'immobilisation au déep6t de 21 h a 5 h au minimum (8 heures au
ota

400 km x 130 kWh / 100 km = 520 kWh par jour + 10 % de réserve =
E\Z\?h')(Wh nécessaires (batteries d'une capacité allant jusqu'a 1 000

570 kWh /8 h =72 kW de puissance de recharge nécessaire

Un redresseur d'une puissance de charge de 300 kW et 3 bornes de
recharge : au total, 100 kW max. ou jusqu’a 300 kW en recharge rapide
(semi-publique ?)

in-charge.ch 16.09.2026 37



Gestion de charge: plusieurs bornes de recharge

|
: Transformateur

in-charge.ch 16.09.2026 38



Gestion de I'énergie : intéegration du
photovoltaique et des batteries

|
: Transformateur

in-charge.ch 16.09.2026 39



Raccordement au réseau

‘ﬁ‘ *

A
% .
I=

in-charge.ch

D'une part planifier a long terme et de penser également aux
futures étapes d’'extension de l'infrastructure de recharge.

D'autre part, éviter les raccordements surdimensionnés:
batterie de grande capacité + nouveau transformateur - projet
couteux.

Dans la zone a batir, le Gestionnaire de réseau de distribution
(GRD) est tenu de de fournir la puissance souhaiteée. || est
recommandé de prendre contact suffisamment t6t !

Principe: le renforcement du réseau par EW est financé par une
contribution forfaitaire aux couts du réseau + une contribution
au branchement. Pour les raccordements tres grande, la
cpnltribution au branchement est facturée en fonction des codts
reels.
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Raccordement au réseau a...

Moyenne tension Basse tension
* Vous avez une consommation * Votre consommation d’électricité
d'electricite elevee avec est reduite
dimportants pics de puissance » Le transformateur appartient a le
* a veérifier dés environ 500 kW GRD - plus simple, pertes de
et courant a partir de 1 MW courant plus importantes
* Vous payez et étes proprietaire du < Vous payez des contribution aux
transformateur - Flexibilite, couts du reseau plus eleves

responsabilité et espace suffisant

* Vous payez moins de contribution
aux couts du reseau
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A quels colts
dois-je
m'attendre ?

in-charge.ch 16.09.2026



Couts de mise en ceuvre par kW de puissance
de recharge

2'000
1’800
1’600
1°400
1'200
1’000
800
600
400
200

CHF/KW

in-charge.ch

Couts par kW puissance

B Raccordement au reseau

@ Alimentation
B Borne de recharge

16.09.2026

CHF/kW

Codts totale par kW puissance

3’000

2'500

2’000

1’500

1’000

500

Médiane :
1091 CHF/KW

111 000 CHF par
point de
recharge

Source : analyse EBP des demandes de aides financieres d’« in
charge »
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Colts de mise en ceuvre par borne de recharge

in-charge.ch

CHF

16.09.2026

600°000

500°000

400°000

300°000

200°000

100°000

Codlts par borne de recharge

Source : analyse EBP des demandes de aides financieres d’« in
charge »
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Couts de mise en place d'une batterie

in-charge.ch

800
700
600

W A O
o O
o O

Colt en CHF/KWh
(@)
(@)

200
100

16.09.2026

Codts de la batterie

o
o
® o
* o
.‘ ® ®
L
o O
® o
¢ o
500 1’000 1’500 2’000

Capacité [kWh]

2’500 3000

Source : analyse EBP des demandes de aides financieres d’« in
charge »
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Exploitation

Exploiter efficacement les camions éelectriques et les
infrastructures



Exploitation : chaque processus de recharge
comprend les mémes étapes

-
recharge

in-charge.ch 16/09/2026 48



Arrivée Authentification Processus de Facturation

Exploitation recharge

Carte
RFID
|

applicati Carte de
on crédit

semi-privé

in-charge.ch 16.09.2026 49



Processus de

Arrivée Authentification Facturation

Exploitation recharge

Carte applicati Carte de « Plug &
RFID on crédit Charge »
- Solution la plus économique
BRULKE Les bornes de recharge ne doivent étre
accessibles qu'a la flotte interne (par exemple,

dans un hangar ferme a clé)

Aucune analyse permettant de savoir quel
véhicule se recharge, quand et pour quelle
capacité

semi-privé

in-charge.ch 16/09/2026 49



Arrivée Authentification Fimosalls ol Facturation

Exploitation recharge

Carte applicati Carte de « Plug &
RFID crédit Charge »

Solution trés répandue; proposée par presque *

tous les opérateurs

La carte peut étre utilisée aussi bien pour
I'authentification interne que pour les bornes N
de recharge externes du réseau de partenaires o
(avec roaming !)

La carte peut étre conservée dans le camion

semi-privé

in-charge.ch 16/09/2026 49



Processus de

Arrivée Authentification Facturation

Exploitation recharge

Carte applicati Carte de « Plug &
RFID crédit Charge »

Semblable a une carte RFID

Nécessite un télephone portable chargé
et connecté a Internet pour
I'authentification

semi-privé - L'application peut également afficher des
informations supplémentaires telles que
les bornes de recharge disponibles, le
prix de la recharge ou la quantité
d'énergie rechargée

in-charge.ch 16/09/2026 49



Exploitation

Carte
RFID

privé |

semi-privé

in-charge.ch

16/09/2026

Arrivée

applicati
on

Authentification

Processus de

recharge Facturation

Carte de « Plug &
crédit Charge »

Authentification simple et rapide

Trés bonnes expériences dans le secteur
des voitures particulieres : déja environ
30 % de toutes les recharges sont
payees avec Twint

Nécessite un télephone portable charge,
connecté a Internet et equipé de
I'application Twint (ne fonctionne pas
pour les conducteurs étrangers)

Tous les opérateurs ne proposent pas
encore Twint comme moyen de paiement




Exploitation

Carte applicati
RFID on
|

semi-privé

in-charge.ch

16/09/2026

Arrivée Authentification

Un code QR permet d'accéder a un site
web sur lequel il faut saisir les
informations relatives a sa carte bancaire
Nécessite un téléphone portable chargé
avec une connexion Internet ET un

numéro de carte bancaire

Processus d'authentification moins
colteux, mais plus fastidieux

Risque de fraude par superposition du
code QR

Processus de

recharge Facturation

Carte de « Plug &
crédit Charge »
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Processus de

Arrivée Authentification Facturation

Exploitation recharge

applicati Carte de « Plug &
on crédit Charge »

semi-privé

— Authentification simple et rapide
— Nécessite un terminal de carte bancaire
colteux (~1 500 Fr.)

in-charge.ch 16/09/2026 49



Arrivée Authentification Fimosalls ol Facturation
recharge

Exploitation

Carte applicati Carte de « Plug &
RFID crédit Charge »
|

— Systémes dans lesquels tous les poids
lourds autorisés sont enregistrés et sont
ensuite validés (privé / semi-prive)

Si un moyen de paiement est déja

semi-privé

enregistre, le service « Plug & Charge »
peut également étre utilisé dans le
domaine publique.

in-charge.ch 16.09.2026 49



Prestataires de services de facturation

 De nombreux prestataires proposent des services
d'authentification et de facturation dans le secteur (semi-)public.
« ASTAG Charge, Eponet, Hectronic, Partino,...

» Critéeres de sélection
 Prix
« Taille du réseau : combien d’utilisateurs
« Options d'authentification (Twint, Plug & Charge...)

* Fonctionnalités de facturation (tarifs dynamiques (solaire), réductions pour
les partenaires...)

« Guide pour les voitures particulieres : Acces et decompte : trouver
rapidement I'offre qui convient

in-charge.ch 16.09.2026 58


https://www.suisseenergie.ch/infrastructure-de-recharge/outils/apercu-du-marche-des-solutions-dacces-et-de-decompte/?pk_vid=1a34868040a321a41789483988bfafe2
https://www.suisseenergie.ch/infrastructure-de-recharge/outils/apercu-du-marche-des-solutions-dacces-et-de-decompte/?pk_vid=1a34868040a321a41789483988bfafe2
https://www.suisseenergie.ch/infrastructure-de-recharge/outils/apercu-du-marche-des-solutions-dacces-et-de-decompte/?pk_vid=1a34868040a321a41789483988bfafe2

Assistance et maintenance

«  Maintenance préeventive: frequence recommandée par le
fabricant, généralement une fois par an

« Service-Level-Agreement (SLA): plus le délai d'intervention est
court, plus le colt est eleve. |l s'agit generalement d'un forfait
mensuel ou annuel, fixé chaque année

«  Acces a distance: permet de résoudre la plupart des problemes,
souvent chez le fabricant

- Redondance: 1 point de recharge supplementaire, prévoir un peu
plus de puissance que ce qui est strictement necessaire.

in-charge.ch 16.09.2026 59



Bonnes pratiques

Enseignements tirés de projets reussis



dSYDE

INGENIEUR CONSEIL
GESTION DE PROJET

Quelle route

. . rendre ?
Projet d’infrastructure de recharge . . , i _ai
pour camions électriques | ~ , - et

énergie M
Avenir

’étude de faisabilité (92 _ B ' o
= ~— @

5
= [tinéraire

duite
7 Temps de <"

incha r8e AAGE ;f:::::':”"

v Formation ASTAG: pourquoi et comment
d S\ D E 11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds dSYDE SA
INGENIEUR CONSEIL +41 27 552 82 12

GESTION DE PROJET électriques ?



dSYDE — Les prestations

COMMUNAUTES ENERGETIQUES INFRASTRUCTURES DE RECHARGE

OPTIMISATION SOLAIRE STOCKAGE ECOLOGIQUE

v Formation ASTAG: pourquoi et comment
d S\ D E 11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds dSYDE SA
INGENIEUR CONSEIL +41 27 552 82 12

GESTION DE PROJET électriques ?



1 kW c’est quoi ? 1 kWh c’est quoi ?

W -
Hibibibsh 1
R R 3
EE RN N 2 |

0.33 Litre de Diesel

v Formation ASTAG: pourquoi et comment
d S\ D E ‘ 11/09/2026 ‘ convertir sa flotte aux poids lourds dSYDE SA
................ +41 27 552 82 12

GESTION DE PROJET éIectriques?
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Meéthodologie

1. An'alyse des @ 9. Analyse technico-
besoins économique
'y

2. Analyse
technique des
camions

8. dimensionnement
d’une batterie de
stockage

3. Analyse de

I'infrastructure 7. Détermination de
électrique ';I ﬁ I'architecture de
AN
P

existante I'infrastructure de recharge

4. Extraction des =
données de m
production PV du "
systeme de

supervision e 1/*,./' _

5. Détermination des
besoins de recharge

6. Calcul de I'autoconsommation et
consommation du site avec les
bornes

d S\V D E 11/09/202 Formation ASTAG: pourquoi et comment convertir dSYDE SA

. . | ) ?
INGENIEUR CONSEIL sa flotte aux poids lourds électriques

+41 27 552 82 12
GESTION DE PROJET



Analyse des besoins

Camion 1
Camion 2
Camion 3

e /' ' | | ||| | |

Samedi et
dimance

Camion 1

Camion 2 ------------------------
Carnion 3. [FEEH R ) [ e e e e
camion 4 - | IS N N I N I

Loy /' ||| | | |/ | | | | | |

- Le camion fait sa tournée
- Le camion est en charge

- Nettoyage

v Formation ASTAG: pourquoi et comment
d S\ D E 11/09/2026 . : dSYDE SA

convertir sa flotte aux poids lourds
INGENIEUR CONSEIL , i P +41 27 552 82 12
GESTION DE PROJET électriques ?



Analyse des besoins

Jour de
se

Camion 1

Camion 3
Camion 4
Camion 5

Samedi et
dimance

Camion 1

Camion 2 -
Camion 3
Camion 4
Camion 5

Camion 6 -

Camion 7

camion 8 [ N Y e A

-Le camion fait sa tournée
Le camion est en charge

- Nettoyage

3500 km km parcourus avec 8 camions

3 000 km
2500 km
2000 km
1500 km
1000 km
500 km I | ‘
0km I

0065 &W@Q@h@q@&@,\& & @Q@S@,\;P 63 @ iy d’,\@%@%@o@ cP cP ey

v Formation ASTAG: pourquoi et comment
d S\ D E 11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds dSYDE SA
INGENIEUR CONSEIL +41 2755282 12

GESTION DE PROUJET électriques?



Consommation effective en kWh ?

Depuis remise a zéro 1

65-10 h:min

Condunte 53 km/h
@ 13.0 kwhnookm

Réinitialiser

dSY'DE

INGENIEUR CONSEIL
GESTION DE PROJET

11/09/2026

Formation ASTAG: pourquoi et comment
convertir sa flotte aux poids lourds
électriques ?

dSYDE SA
+41 27 552 82 12
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Infrastructure et PV

Réseau Comptage
MT général

Intro

400 A

Compteur PV {[@m|p

4

400A
=

Onduleur

NER
% Solaire PV
80A

E4
Station
Transformatrice
MT/BT 600A
=
[
0,0,
e o 0
- H
(- )
."""4'47 ."v‘n" .'Av‘““"v
ad “¥age ad “vag a “¥age
o — | y o — | o — |
o
0™o0 0™o0 0’0
v Formation ASTAG: pourquoi et comment
d S\ D E 11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds dSYDE SA

INGENIEUR CONSEIL
GESTION DE PROJET

+41 27 552 82 12

électriques ?




Consommation journaliére a couvrir avec 8 camions

Le mythe du Lok

Puissance de pointe de charge

L]
PIC de Hoe -
puissance o
800 kW
600 kw Limite de puissance
de soutirage du réseau
400 kW
200 kW ‘
ol 111
S 0 © ©0 @ ©0 © © © © ©0 ©Q 0 9 ©0 0 © © © 0 0 © o ©
€ 2 e 0 0 00 0 0 00 060 60 06 a0 a0 e 9
QO =W a M g 1 O NN 0 O O = N M T 1N O NN 0 O O = N ™M
O 0O O 0 0 0 0 0 0 O d d d d d d " = o o NN N N N

Consommation journaliére "optmimisée" a couvrir avec 8 camions

1400 kw
1200 kw
1000 kw
800 kw
600 kw
Limite de puissance de soutirage du réseau
400 kw A ——
ZOOkW‘lllll “““
o I 11l
0 O © © ©0 O © 9 © O 0 © © 9 0 © © 09 © O © © 9 ©
O O © O 0O OO0 O 60 OO0 O 0o O o OO0 0 0o O O 0 O O
S 4 A M F I BN OB O S 4 AN MF H BN GO S o N M
O O O O O O 0O 0O 0O O =™ = ™ = ™ = = = = = N N N
d S\V D E Formation ASTAG: pourquoi et comment dSYDE SA
. 11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds
INGENIEUR CONSEIL +41 2755282 12

GESTION DE PROUJET éIectriques?



Colit d’'usage — Avec amortissement infrastructure de

recharge

recharge publique Diesel Réseau Réseau + PV + Stockage PV propre

dSY'DE

INGENIEUR CONSEIL
GESTION DE PROJET

Formation ASTAG: pourquoi et comment
11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds
électriques ?

dSYDE SA
+41 27 552 82 12
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Une architecture évolutive

Site de recharge ELECTRA équipé de HYC400 (tout en un) avec une armoire de batterie de stockage
intermédiaire de 218 kWh/218 kW | Source : dSYDE.

Modules déportés et armoires de puissance du systeme Alpitronic HYC1000 | Source : Ionity.

dSN'DE

INGENIEUR CONSEIL
GESTION DE PROJET

Formation ASTAG: pourquoi et comment
11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds
électriques ?

dSYDE SA
+41 27 552 82 12
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Une architecture évolutive

Le bon choix dépend surtout du nombre de points, de la puissance totale et de la stratégie d’évolution du site.

BORNE TOUT-EN-UN

Puissance intégrée dans chaque

Principe borne

p . Tres direct pour 1 a quelques
Déploiement 2 =

ARMOIRE DE PUISSANCE
CENTRALISEE

Puissance regroupée et partagée

Plus structurant au départ

bornes
< . . Ajouter d dules déporté dul
Evolutivité Ajouter une borne compléete jouter des modu e.s éportés / modules
de puissance
. ) Mutualisation et allocation d i
Utilisation de la puissance Puissance plut6t dédiée par borne S
possibles
. . . . . Interventions centralisées dans I'armoire
Maintenance Interventions réparties sur le site .
de puissance
Emprise aux places Borne plus volumineuse Module déporté souvent plus compact
A privilégier : sites simples, peu de points, A privilégier : hubs multi-points, modules déportés,
déploiement rapide. puissance partagée, montée en charge.
d S\V D E Formation ASTAG: pourquoi et comment dSYDE SA
11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds 72

INGENIEUR CONSEIL ; .
GESTION DE PROJET electﬂques?

+41 27 552 82 12



Phases du projet SIA

BESOIN

21

Etude de faisabilité

® Besoins de la flotte et du
site

@ Profil de charge et
simultanéité

® Capacité réseau /
raccordement

® Variantes techniques +
budget

Décision GO / NO-GO

CONCEPT
31

Avant-projet

® Concept de recharge et
puissance

® Nombre / type /
implantation des bornes

@ Pilotage de charge et
comptage

® Estimation affinée des
co(ts

Concept validé

PROJET

32-33

Projet & autorisations

® Plans, schémas et
protections

® Coordination GRD /
génie civil

® Sécurité, acces et
exploitation

® Dossier d’autorisation si
requis

Projet prét a
consulter

ACHAT

41

Appel d’offres

® Cahier des charges et
quantitatifs

® Consultation des
fournisseurs

® Comparaison technique
+TCO

® Proposition
d’adjudication

Fournisseur
adjudicataire

REALISATION

51-53
Réalisation & mise en
service

® Plans d’exécution et
coordination

® Travaux, raccordement
et installation

® Tests, réglages,
réception

® Mise en service +
documentation

Installation
réceptionnée

EXPLOITATION

61-63

Exploitation

® Supervision et
disponibilité

© Pilotage dynamique des
charges

® Maintenance / support /
SLA

® Optimisation et
extensions futures

Performance maitrisée

dSN'DE

INGENIEUR CONSEIL
GESTION DE PROJET

11/09/2026

Formation ASTAG: pourquoi et comment
convertir sa flotte aux poids lourds
électriques ?

dSYDE SA

73
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CO nta Ct Communautés énergétiques

Infrastructures de recharge
Optimisation solaire

N / dSYDE SA

Rue du Patrimoine 26, 1965 Saviese
Lucien Anja Debons +4127 5528212
Debons lucien@dsyde.ch

www.dsyde.ch

v Formation ASTAG: pourquoi et comment
d S\ D E 11/09/2026 convertir sa flotte aux poids lourds dSYDE SA
INGENIEUR CONSEIL +41 275528212

GESTION DE PROJET électriques ?
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Questions et réponses

Posez vos questions personnelles



Anaélle Manon ,
Cheffe de projet Energie

EBP Suisse SA

anaelle.manon@ebp.ch

in-charge.ch

16.09.2026

Daniel Andersen
Directeur adjoint du
programme

EBP Suisse SA

daniel.andersen@ebp.ch

info@in-charge.ch
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Bonus

Comment un concept de

recharge resilient permet
d'amortir les pannes



Redondances : défaillance
d'un composant

* Une puissance superieure a
celle strictement nécessaire
pour les redresseurs

« 2 petits transformateurs ou
redresseurs plutdt qu'un seul
de grande tallle

* Mettre en service les bornes
de recharge un peu avant les
camions électriques

in-charge.ch 16.09.2026




Solutions de secours pour
I'infrastructure de recharge

* Installer des bornes de
recharge rapide pour pouvoir
recharger rapidement méme
en cas de panne ou de
dysfonctionnement pendant la
nuit - semi-public

» Conclure des partenariats et
miser sur des bornes de
recharge (semi-)publiques
comme solution de secours

in-charge.ch 16.09.2026




Redondances dans
I'infrastructure de recharge

* Prévoir suffisamment de temps
pour les tests et la mise en
service

- Batterie et dispositifs pour la
recharge capacite de
démarrage autonome et de
fonctionnement en ilotage -
Risque de Black-out

in-charge.ch 16.09.2026
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Merci pour votre
interet et votre
engagement !
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